








PRESENTAZIONE

6 giugno 1959. All'autodromo di Monza, su una pista bagnata
dalla pioggia, si sta correndo il Gran Premio automobilistico di
Formula Junior. In pista i piloti non si risparmiano per ambire al
podio, premessa di un possibile ingaggio in Formula Uno.

La corsa ¢ avvincente. In corrispondenza della curva Ascari, alla
velocita di 160 Km orari, Alfredo Tinozzo di Padova tenta un sor-
passo sull’auto che lo precede condotta dal mestrino Antonio detto
Nino Crivellari. Lasfalto ¢ viscido dalla pioggia e quando oramai
la manovra appare riuscita, il bolide del padovano perde aderenza e
si pone di traverso proprio davanti al muso dell’auto condotta del
mestrino. Limpatto ¢ inevitabile, tremendo: la macchina di Cri-
vellari si impenna e cade rovinosamente su quella del concorrente
in un ammasso di lamiere contorte e frammenti che schizzano via
da tutte le parti. Le due carcasse rotolano per molti metri 'una
sull’altra occupando buona parte della pista; per un soffio le auto
inseguitrici non vengono coinvolte nel tremendo incidente.

Per i due piloti veneti non ¢’¢ nulla da fare.

La Domenica del Corriere del 12 luglio successivo dedica al tra-
gico fatto la copertina illustrata da Walter Molino.

Ma chi era Nino Crivellari?

Figlio di Ferruccio, patron fondatore dell’omonimo garage con
officina di fronte alla stazione, cresce a pane e motori assieme ai
fratelli Eros e Iris. E la passione delle auto e delle corse entra nel
DNA di tutta la famiglia ... di questo e di altro ancora si occupa
questo volume.

Il Centro Studi Storici ha volentieri aderito all’invito di rispol-
verare una storia di straordinaria mestrinitd. Cosi come fatto per
Angeloni, di cui per i tipi dell’Associazione sono stati stampati due
volumi di “amarcord”, uno dei quali postumo; cosi come fatto per
diverse attivita economiche storiche di Mestre, che il Centro ha
voluto celebrare nel corso di diversi incontri al Candiani, appare
opportuno dare luce ad una famiglia che nella Mestre negli anni



dell'immediato dopoguerra, in pieno boom economico e con tanta
voglia di scrollarsi addosso immagini e pensieri del tremendo con-
flitto mondiale, gestiva con successo una attrezzatissima officina
di elaborazione auto per competizioni sportive. I proprietari erano
essi stessi piloti sportivi; parteciparono ad innumerevoli competi-
zioni e molti furono i successi, ma anche le delusioni e gli incidenti
che costellarono la lunga attivita agonistica, come quello tragico
della morte di Nino.

Avvenimenti noti nell’ambiente sportivo e automobilistico in
particolare, meno fra la gente comune, pili interessata a sbarca-
re il lunario, nel difficile periodo dell'immediato dopoguerra. Le
avventure sportive dei Crivellari si protrassero per lungo tempo,
innalzando il nome di Mestre nei principali podi degli autodromi
europei. E Mestre, di questo non pud non andarne fiera e rendere
doveroso omaggio ai protagonisti.

Il volume, ben curato da Arnaldo Crivellari e Giorgio Zoccolet-
to, lascia parlare le immagini, le foto delle auto sportive dell’epoca e
degli innumerevoli trofei che fanno di casa Crivellari un ecceziona-
le e particolare museo. Ne risulta un affascinante tassello della sto-
ria novecentesca di Mestre che la Citta non potra non apprezzare.

Il Presidente
Prof. Roberto Stevanato



Al PILOTI DI UN TEMPO
RICORDI DI EROS CRIVELLARI






ALBERO DELLA FAMIGLIA CRIVELLARI

Maria Munari
1899 - 1982

Giuseppe Crivellari Maria Zainaghi
1850 - 1926 1853 - 1943
Giuseppe
1879 - 1917
|
Gioacchino
1884 - 1974
|
Adamo
1884 - 1974
|
Natalina
1892 - 1980
|
Francesco
1895 - 1940
|
Ferruccio
1897 - 1962
|
Ernesto
1899 - 1988
Nino
1922 - 1959
|
Eros
1927
|
Iris
1929
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1897 - Nasce a Cavarzere Ferruccio Crivellari di Giuseppe
1899 - Viene fondato il Club Automobilisti Veneziani
1899 - Nasce Maria Munari di Pietro, moglie di Ferruccio Crivellari
1912 - Si apre 'Autorimessa con Officina a Mestre
1916 - Ferruccio partecipa come autiere alla Grande Guerra
1922 - Nasce Antonio detto Nino
1927 - Il Club Automobilisti Veneziani diventa Automobile Club Venezia
1927 - Prima edizione della Mille Miglia
1927 - Nasce Erasmo detto Eros
1932 - Ferruccio partecipa per la prima volta alla Mille Miglia
1933 - Ferruccio partecipa all'inaugurazione del Ponte Littorio
1934 - Si costituisce la Scuderia San Marco
1936 - Ferruccio partecipa alla Campagna d’Africa
1940 - La Mille Miglia viene sospesa per la guerra
1947 - Nino partecipa al I Circuito Intern. del Lido di Venezia
1947 - Ferruccio e Nino partecipano alla I Coppa d’Oro delle Dolomiti
1947 - Nino partecipa alla IT Corsa in salita del Passo di San Boldo
1949 - Nino partecipa alla Coppa d’Oro delle Dolomiti
1959 - Incidente di Nino nell’Autodromo di Monza
1964 - Muore Ferruccio
1982 - Eros inizia le sue partecipazioni alla Mille Miglia Storica
2002 - Termina l'attivita agonistica della Famiglia
2011 - Eros conclude le sue partecipazioni, senza alcun ritiro,

alla Mille Miglia Storica
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Le Date
I PILOTI CRIVELLARI ALLA MILLE MIGLIA
ANNO | EQUIPAGGIO N.GARA ARRIVO | TEMPO
1932 Conz - E. Crivellari 71 rit. -
vettura OM
1933 E Crivellari - Dalla Mora 55 23 18.05,30
Alfa Romeo 6C Zagato
1934 F. Crivellari - Bortolon 37 26 19.36,12
Alfa Romeo 1750
1935 F. Crivellari - Ferraro 75 11 15.39,23
Alfa Romeo 1750
1° Classe 2000 Sport
1937 F. Crivellari - Ferraro 130 7 17.040,25
Alfa Romeo 6C 2300 MM
1938 F. Crivellari - Ferraro 133 15 14.03,02
Alfa Romeo 6C 2300 MM
1940 F. Crivellari - Zordan 40 13 11.44,29
FIAT 1100 Sport
1947 N. Crivellari - Munari 74 rit. -
FIAT 500 Sport
1948 N. Cirivellari - Caprioglio 1035 rit. -
FIAT 500 Sport
1949 N. Crivellari - Cecconi 229 rit. -
FIAT 750 Sport
13
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ANNO | EQUIPAGGIO N.GARA ARRIVO | TEMPO

1951 N. Crivellari - Gelati 138 109 20.56,22
FIAT 500 Sport S

1952 N. Crivellari - Walters 332 rit. -
FIAT 500 Sport

1953 E. Crivellari - Fava Messima | 36 236 17.42,10
FIAT 500 C

1953 N. Crivellari - Ferraro 209 rit. -
Lancia Aurelia

1954 Ferraro - N. Crivellari 442 rit.
Lancia Aurelia

1955 E. Crivellari - Cordini 97 241 18.00,16
FIAT 600

1956 E. Crivellari - Cordini 18 133 16.22,00
Abarth 750

1957 N. Crivellari - Nardari 45 114 14.36,56
Abarth 750 Zagato

1958 E. Crivellari - Papais 435 16 12.22,06
Ferrari 250 GT Berlinetta

14



LE FOTO
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Un secolo di vita della Famiglia Crivellari
viene illustrato con le foto dellarchivio privato
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Le Foto

Giuseppe Crivellari con la moglie Maria Zainaghi da Cavarzere,
capostipiti della Famiglia
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Passo Stretto di Conco, colonna rifornimenti

1916
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Le Foto

Ferruccio Crivellari partecipd alla Grande Guerra
come volontario sull’Altopiano di Asiago
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FIAT 3 TER trazione a una catena nella ruota destra posteriore

1916
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Le Foto

Ferruccio Crivellari guidd questo mezzo
nelle operazioni di guerra
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Le Foto

Campo militare ospedaliero della divisione di artiglieria inglese

1917
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Le Foto

Le ragazze Crivellari e Munari a Cavarzere

1917
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®

Terminale di Piazzale Roma del Nuovo Ponte Littésto
1933
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Le Foto

Arrivo delle prime automobili in Piazzale Roma

1933
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L Avvocato Pietro Ferraro con Ferruccio Crivellari

1935
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Le Foto

LAlfa Romeo 1750 che arrivd prima della Classe 2000 Sport

nella Milla Miglia del 1935
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Le Foto

Passaggio e controllo a Firenze

nella Mille Miglia, 1937
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Le Foto

Ferruccio Crivellari, I'impiegata Lidia e Francesco Crivellari

1940
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Le Foto

Nino, Eros e Iris nel cortile dell’Officina

1940
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Nino Crivellari, Bruno Nao e Umberto Crivellari

1940
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Le Foto

Eros Crivellari con amici davanti 'albergo Europa a Gallio

1942
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Le Foto

Nino Crivellari (in primo piano)

con altri Reduci di Guerra, 1926
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Le Foto

Ferruccio ed Iris Crivellari con le due Sport appena costruite

1947
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Le Foto

FIAT 500 SPORT prima vettura fatta dai Crivellari
1947
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Le Foto

Coppa d’Oro delle Dolomiti
1948
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Le Foto

Nino Crivellari alla guida con il copilota Zerbo

Coppa d’Oro delle Dolomiti, 1948
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Le Foto

Consiglio Direttivo dell’Automobile Club Venezia
1948
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FIAT STANGUELLINI 1100 SPORT
Circuito di Modena, 1948
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Le Foto

Ferruccio Crivellari alla Coppa d’Oro Dolomiti

1948
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Circuito del Lido di Venezia
1947
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Le Foto

1l trionfale arrivo di “Mistero” OPEL 1500
I’allegra macchina dei Crivellari
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Le Foto

FIAT 1500 alimentata a gas di carbone,
vettura di casa Crivellari durante la guerra
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Le Foto

Oscar Papais e Eros Crivellari nella Liegi-Roma-Liegi

1953
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Premiazione all’internazionale Rallye Lido di Venezia

1958
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Le Foto

Nino Crivellari quarto da destra con la Coppa Lazi
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Le Foto

Antonio detto Nino Crivellari
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Le Foto

ICE CARR a Cortina d’Ampezzo
1959
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Oscar Papais e Eros Crivellari nella Liegi-Roma-Liegi

1953
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Le Foto

Arrivo in velocita di Nino Crivellari, primo assoluto
e vincitore per la seconda volta consecutiva, nell’ Autodromo di Monza

1959
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Le Foto

Nino, primo a destra, con altri piloti al Circuito della Pergusa

1959
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Maria Munari
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Le Foto

Ferruccio Crivellari
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Le Foto

Eros Crivellari alla partenza delle QUATTRO ORE di Monza
Campionato d’Europa Turismo, 1967
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Le Foto

Eros Crivellari in prima posizione alla curva parabolica del Circuito di Monza
Campionato d’Europa Turismo, 1967
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Le Foto

Premiazione dei piloti della Scuderia San Marco
(Eros Crivellari al centro in alto), 1968
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Le Foto

Ruggero Barzan capo meccanico della Officina Crivellari
alle prese con un blocco motore FERRARI 250 GT 12 Cilindri, 1968
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Le Foto

Eros Crivellari al IV Trofeo Angioini all’Autodromo di Monza
1968
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Le Foto
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Le Foto

Eros Crivellari con la FERRARI 250 GT
alla Bolzano-Mendola, 1982
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Le Foto
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Le Foto

Eros Crivellari (primo a sinistra)
nello schieramento di partenza a Imola, 1983
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Le Foto

Eros Crivellari (primo a sinistra)
dopo la partenza nel Ciruito di Imola, 1983
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Le Foto

Eros Crivellari vincitore della Coppa Intereuropa

1985
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Le Foto
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La vita privata della Famiglia Crivellari
viene raccontata da Eros
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I Ricordi
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I Ricordi

Gagliardetto della “Disperata Italo Balbo” assegnato a Ferruccio Crivellari
in occasione della Marcia su Roma
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I Ricordi
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LA PASSIONE



Ai Piloti di un tempo

Gli ideali che hanno sostenuto
i Piloti Crivellari sono espressi da Eros
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La Passione

Scrivendo e poi scrivendo ancora continuamente per mesi con il
timore sempre presente di non farcela ad andare avanti e poi rag-
giungere la meta almeno onorevolmente, non fu proprio facile.

Prima mi appellai alla mia pazienza e riuscii a cancellare lo spau-
racchio della resa incondizionata, quasi amorevolmente sorretto dal
cugino Arnaldo Crivellari, da mia moglie Maria Pia, che un giorno
mi disse tranquillamente “dai che ce la fai!”, e poi da Giorgio Zoc-
coletto che mi incitd con la sua pratica esperienza

Cosl ora posso chiudere questa avventura, dedicando tutto il
mio pensiero a quella parola magica che infervora i cuori, che con-
cretizza la mente, che ti fa sentire migliore di quello che potresti
essere e che in parole povere si chiama Passione.

La Passione ¢ una nota immensa a disposizione di ogni indivi-
duo di questo mondo, che pud attirare e condurre ogni persona
a compiere tutti gli impulsi possibili tanto nel bene, quanto nel
male, al quale si arriva all'improvviso per non aver mai calcolato i
rischi peggiori di ogni iniziativa.

Certamente ci sono le attenuanti che spiritualmente ti possono
salvare in tutto, o in parte riuscendo anche a salvare la propria pas-
sione specifica.

Questo ¢ successo e forse sono stato anche uno dei pit fortunati
perché sono qui davanti a me stesso a riepilogare le conseguenze
della mia Passione, 'automobilismo sportivo.

Non ci sono attenuanti, non ci sono preposizioni, oppure atten-
zioni specifiche. Si arriva un ben momento al capolinea nel bene
e nel male. Pili avanti si va, pil si crede di essere imbattibili fino
al momento che il destino, comandato da Qualcosa sopra natura,
non dispone il colpo di grazia, nel bene e nel male.

Non si vince la Passione, tanto meno quando ¢ cresciuta in fami-
glia ed ha preso ogni senso di vita futura fin dalla prima infanzia.

Nato il 25 giugno 1927, ho continuato con il mio chiodo fisso
di correre ed ancora farlo con qualsiasi mezzo, che fosse il migliore,
oppure il peggiore in assoluto, ma sempre correre in macchina.

Cosi dopo tante lotte per strade e piste sono arrivato al mio
“stop” in pista a Monza. Per tutti ero morto. Don Sergio Manto-

155



Ai Piloti di un tempo

vani, il prete sempre presente a Monza, mi prese tra le braccia e mi
accompagnd amorevolmente all’ospedale.

Intanto mio fratello portd a termine la nostra gara al primo po-
sto assoluto, raggiungendo progressivamente tre vittorie successive
in poche gare dove poté partecipare fino alla sua sosta definitiva e
totale in tutti i sensi.

Questa fu la vera svolta della mia vita. Mi svegliai dopo il primo
intervento operatorio ed il simpatico chirurgo disse apertamente
al caro Don Sergio: “Ritorna in pista perché questo non muore!”

Accanto a me al mio risveglio trovai mia madre e Maria Pia Spez-
zani, quella semplice ed ancora giovinetta conosciuta da poco, che
quasi da subito capl come potesse essere il mio intento futuro, ma
non si perse d’animo. Rimase un mese a Monza quasi da sola, aiu-
tandomi non poco perché gli altri interventi chirurgici non furono
né semplici, né indolori.

Mi trovai, al ritorno a Mestre, fidanzato ad una minorenne e poi
un po’ alla volta con il suo amore e con la sua pazienza arrivo anche
il matrimonio che dura ancora, andando quasi a gonfie vele.

La Passione perd vinse ancora. Ella ¢ sicuramente invincibile per
tutti i soggetti che amano battersi in ogni specialita sportiva e ri-
mane sempre al di sopra di tutte le bellezze che questo mondo ha
inventato finora e credo per sempre.

Infatti non mi fermai. Ancora con qualche benda sul naso mi
rimisi in moto, preparando le nuove leve che uscivano dalle officine
delle case automobilistiche, dalle invenzioni degli ottimi e grandi
ingegneri italiani che hanno dato al mondo la gloria pit grande e
pit bella del mondo: la Vittoria.

La Vittoria fu non solo per me, ma per tutta la compagine della
gloriosa Scuderia San Marco A.C. Venezia, che arrivo nella pit alta
vetta dell’automobilismo veneziano.

lo, naturalmente sempre presente con il mio contributo, con le
nostre preparazioni sportive, dalla piccola Abarth alla grande Fer-
rari, lavorando coi meccanici assidui e capaci fino ad arrivare alla
vetta maggiore per le competizioni italiane, cio¢ fino a vincere il
Campionato Italiano Assoluto nella Categoria Sport.
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La Passione

Al secondo posto, cito con gioia e con tanto orgoglio, arrivo la
Scuderia Ferrari.

Il miracolo si era avverato: la Scuderia San Marco ai pit alti scudi
nazionali ed internazionali senza confronti per altre Scuderie, an-
che se altamente titolate.

Era la fine dell'annata sportiva 1970 nel circuito di Monza, ['ul-
tima gara della stagione e proprio le due vetturette 1000 Sport
Abarth arrivarono in vetta alla Mille Km di Monza.

CHI PER LO SPORT MUORE VISSUTO E’ASSAI
CHI PER LA PATRIA MUOR NON MUORE MAI

Eros Crivellari
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Le glorie sportive dei Piloti Crivellari
sono testimoniate da numerosi riconoscimenti
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I Trofei
\
J
Coppa d’Oro delle Dolomiti
1949
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(
-
Stella Alpina
1950
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I Trofei
\
J
Coppa delle Mille Miglia a Nino Crivellari
1957
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(
-
Coppa delle Mille Miglia a Eros Crivellari
1957
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\
J
Coppa Lazzi
1958
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(
-
Campionato Italiano
1958
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I Trofei
\
J
Rally Lido di Venezia
1958
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(
.
Trofeo Mille Miglia
1958
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\
J
Autoraduno Historic Cup
1958
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(
.
Circuito di Caserta
1959
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I Trofei
\
J
Scuderia Madunina Milano
1959
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(
.
Gran Premio di Pergusa
1959
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\
J
Coppa Ice Carr Cortina d’Ampezzo
1959
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(
.
Scuderia Madunina Vigorelli
1959
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\
J
Trofeo ESSO Circuito Citta di Sassari
1959
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(
.
Trofeo Citta di Caserta
1959
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I Trofei
\
J
VI Circuito Citta di Sassari
1959
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(
.
Primo Trofeo Castelfranco Veneto
1961
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\
J
Corsa Trento Bondone
1962
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(
-
Campionato Sociale Scuderia San Marco
1965
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)
J
Coppa Nevegal
1966
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(
-
Coppa Caprino Spiazzi
1966
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\
J
Coppa Trieste Opicina
1966
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(
-
Campionato Assoluto Scuderia San Marco
1966
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I Trofei
\
J
Coppa Bassano Monte Grappa
1967
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(
-
Trofeo Caprino Spiazzi
1967
186



I Trofei
)
J
Challange Europeens des Voitures de Tourisme
1967
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(

Campionato Assoluto Scuderia San Marco

1967

188



I Trofei
\
J
Trofeo delle Repubbliche Marinare
1968
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(
-
Coppa SHELL
1968
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\
J
Terzo Trofeo Angiolini
1968
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(
.
Trofeo Veneto Velocita
1968
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\
J
Coppa Autodromo Vallelunga
1968
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(
-
Campionato Assoluto Scuderia San Marco
1968
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)
J
Challange Europeens des Voitures de Tourisme
1968
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(
.
Trofeo Varano de Melegari
1968
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\
J
Trofeo Varano de Melegari
1968
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(
.
Trofeo Nino Crivellari
1968
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I Trofei
\
J
Campionato Triveneto
1968
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(
.
Trofeo SHELL Genova
1969
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\
J
Gran Premio del Mugello
1970
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(
-
Coppa Campionato Sociale
1976
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\
J
Coppa del Campionato
1978
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(
-
Campionato Sociale
1979
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\
J
Primo Trofeo Auto Capital
1981
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(
-
Coppa FIAT Mille Miglia
1982
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\
J
Circuito del Mugello
1983
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(
.
Trofeo Auto Storiche Varano
1983
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\
J
Coppa San Martino di Lupari
1983
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(
.
Trofeo del Mugello
1983
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\
J
Coppa d’Oro delle Dolomiti
1984
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(
-
Coppa Inter Europa
1985
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\
J
Campionato Auto Storiche Varano
1987
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